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Introduction

En juillet 2007, il a été envoyé a tous les membres du groupe Transports un questionnaire afin de connaitre
I’évolution du transport ferroviaire dans les régions de I’Arc Atlantique. Cette action était prévue dans le

programme 2006-2007 du GTAA.
Jusqu’a présent, neuf régions (du Royaume Unie, France et Espagne) ont répondu au questionnaire.

Avec I'information recueillie, le coordinateur du GTAA a élaboré ce rapport préliminaire sur le transport ferroviaire
dans les régions de I’Arc Atlantique. Au vu du contenu des réponses, le rapport comprend les questions suivantes:

Description du transport ferroviaire dans chaque région

Demande (voyageurs et marchandises)

Le r6le des administrations régionales

Plans et projets

Cependant, s’il y a de nouvelles réponses, I'information recueillie sera plus significative et pourra étre utilisée pour
réaliser une analyse plus compléte du transport ferroviaire dans les régions de I’Arc Atlantique.
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Description du transport ferroviaire dans chaque région

Irlande du Nord
Pays de Galles
Gloucestershire
Devon

Pays de la Loire
Aquitaine
Euskadi

Cantabrie

Castilla et Leon
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Transport ferroviaire en Irlande du Nord

" Translink has a policy
of decentralised
management answring

flexibility and Porinssh—
responsiveness to local . KEY
transport needs. & lernina [T ——,

. Tearnhink liscatyons

— ‘ H:IJ‘:«IIHIIh.‘:L‘ . Cshar iomms
Londpaderry Limiavndy Casbiene Sariesi
L \ |
" ama
Strabane Lt i Ballynsena
Hallyelare
[ ] Cookstownif
Magherafclt i
l:hll.lg:['
Hursdoran -.
Drungasnes . Laskmirn
¥ * Craiganor
Partadawn

Enmskilen

. Hanksr |||;.'«.-
Dovmmpaimchk

Armagh

= Services interurbains et régionaux: six lignes et 54 gares

= Seul un opérateur public (NIR) dépendant du point de vue

fonctionnel et organique de I’administration régionale

= IIn’y a pas de services ferroviaires de transport de

marchandises, puisqu’ils ne sont faisables dans un domaine si

réduit.

Evolution du transport ferroviaire dans les régions de I’Arc Atlantique

Selarera  Castlerock Colleraine Dby varen
Py P 5 i

Gre
E

L4

= T

Q
Dublin
TR

£

at Victoria Street
uropa Buscentre

Balmaral
Finaghy
Dunmurry

Lishrm
Maira
Lurgan
Portadown
Searva
Payntzpass

MNewry

b Durdall

ogheda

v O Portrush

u i
i Larne Harbour
Bl lymaney

Magheramome
Balkearry
Whiteheas

- Davwrshire
Antrim
Carrickfergus
Chppersionn
Trooperibane
Greenisland
Jordanstown
Whiteabbey &
Yorkgate i £
i ’;& . _g?‘ ,;E}‘d.
& o W
> Bangor
i B
F A 48 P
o &
o )
Free bus into town with @ aeir

Pal pasengers with 3 valid il fickes can el between
Central Seation and Bel st ity cenre free of charge on
busservces

09090909090 |

& Main Bar & Fald interchange

e Dublinline  gue Londonderny Line
== s, Pty bewry Line
Bagprline S Porinch line

- Lame ine

A t Bxpress 300 serdce o
"j ez nermationa| Airport
e et Express 600 semvice o

“enige Best Belbet City Arport

Cardiff, le 27 Septembre de 2007 / 3



Transport ferroviaire en Pays de Galles

- Le réseau ferroviaire en Pays de Galles offre de

services régionaux et suburbains en plus de

connexions avec le reste du Royaume Unie et

I’Ilande:
Deux lignes régionales en Galles
Trois Lignes Interurbains

Quatre lignes Suburbaines

En Pays de Galles existent quatre opérateurs

ferroviaires privés:

Arriva Trains Wales
First Great Western
Central Trains
Virgin Trains

La plupart de marchandises transportées par
train en Pays de Galles sont de I'acier et du §
charbon: Ces flux sont concentrés au sud de g

région.

Opérateurs privés dédiés au transport

ferroviaires et marchandises: EWS, Freightliner

et DRS.

Evolution du transport ferroviaire dans les régions de I’Arc Atlantique

falth

-, _
1"5.-""' 1____.‘?

oy, _r"l“;-
rua® - .Fl

Camibrian
Coast Line

Cambiian Ling

Keay to Railway Lines
Main Lina
—— CHhar Ling
m— Fraighl Only Line

Hearl of
Fishiuand Harbaur Wailes Line
Brarich . Ay
bi- ""‘-"\-vﬂ-"-rﬂ 5 =1
West Wales Line 3

5 Wales Main Line

Cardiff, le 27 Septembre de 2007 / 4



Transport ferroviaire en Gloucestershire

< lly a un nombre limité de gares (9) et de corridors
ferroviaires dans ce territoire

= La participation modale du chemin de fer est
seulement de 5%

- Trés peu de trafic de marchandises par chemin
de fer (la plupart est de passage)

= Sont présents les mémes opérateurs qu’en Pays
de Galles
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Kintbury
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Réseau ferroviaire aux alentours de Gloucestershire
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Transport ferroviaire en Devon

= lly a des services a grand vitesse entre
Penzance (Cornwall) et Londres
passant par Devon

= Services interurbains entre Plymouth,
Newton Abbott et Exeter

e Le réseau a Devon comprend quatre
lignes

= Le trafic de trains de marchandises est
trés conditionné par les contraintes du
gabarit (W6/7/8) dans certaines
sections du réseau ferroviaire du sud-
est anglais.

= Deux opérateurs privés existent: First
Great Western et Southwest Trains

< Un opérateur de marchandises: EWS
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Transport ferroviaire en Pays de la Loire

LE RESEAU FERRE

- Offre de services régionaux (44%) et services TGV a Paris (56%) e B
= Larégion est I’autorité organisatrice des services de voyageurs dans son territoire

< Un opérateur public: SNCF pour les services de voyageurs et plusieurs privés pour
le transport de marchandises suite a la libéralisation

- |In’y a pas de terminales intermodales en Pays de la Loire a part le port de
Nantes-Saint Nazaire

Transports ferroviaires de voyageurs Structure par réseau en 2005 Fréquentation des lignes ferroviaires du réseau TER en 2005
en Pays de la Loire
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Transport ferroviaire en Aquitaine

" - Larégion est I'autorité
b organisatrice de services

gt v de voyageurs dans son
territoire : L’Aquitaine
décide de I’offre et du
matériel mobile pour les
lignes TER

= L’Aquitaine contribue au
financement des services
TER, & la rénovation du
matériel et a I’amélioration
de gares.

s milone devoegews <o @ | @5 principaux trafics
ferroviaires de
marchandises qui
croissent I’Aquitaine ont un
rapport avec I’Espagne ou
le Port de Bordeaux

< Nouveaux projets de lignes
TGV: Bordeaux-Toulouse, ;
Bordeaux -Vitoria (Euskadi) | = : %
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Transport ferroviaire en Euskadi

MAR CANTABRICO
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RENFE (285 km): services de longue distance
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« RENFE est le principal opérateur de transport de
marchandises (flux nationaux et internationaux)
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Transport ferroviaire en Cantabrie

MAR CANTABRECE | = Le transport ferroviaire de marchandises est
| lié & I'industrie sidérurgique et chimique de
/ Torrelavega
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Transport ferroviaire en Castilla et Leon

MAR CANTABRICO

= Réseau ferroviaire qui relie Madrid
avec le Nord de I’Espagne et la France

= Seuls services de longue distance
et services interurbains régionaux

= Principal axe: 25 trains journaliers par sens,
entre Valladolid et Palencia

.
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Navas de Rioffio
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=
g PALENCIA - VALLADOLID - SALAMANCA

Los Angeles . Ratael VALLADOLID - SANTANDER

El Espinar

San Ratael VALLADOLID - BURGOS - VITORIA
Tablada j—t
E LEON - PONFERRADA - MONFORTE DE LEMOS

GED LEGN - GLIGN

= Deux opérateurs: RENFE (principal opérateur espagnol) et FEVE,
tous les deux opérateurs a caractere public appartenant a I’ladministration centrale)
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Questions générales

Demande (voyageurs et marchandises)
Réle des administrations régionales

Plans et projets
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Demande dans chaque région (voyageurs et marchandises )

® pax/an 2005

pax/an ton/an
ton/an 2005

50.000.000

45.000.000

40.000.000 A

35.000.000 A

30.000.000
25.000.000 A

20.000.000

15.000.000
10.000.000
5.000.000 I — .

Ilande du Paysde South West Pays dela Aquitaine Euskadi Cantabrie Castilla et
Nord Galles Loire Leon
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La densité de population explique la demande de services 3. 3
ferroviaires de voyageurs dans une région

pax/hab
25,00
Euskadi — ¢
20,00 / L
e La densité
élevée de
Euskadi génére
15,00 |
un volume de
voyageurs plus
important que
10,00 Castilla et Leon,
méme si la
population dans
5,00 les deux régions
est similaire
0,00
0,00 50,00 100,00 150,00 200,00 250,00 300,00 350,00
Castilla et s
iy densité (hab/km2)
Leon
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Le rOle des administrations régionales: trois situations

Irlande du Nord, Pays de Galles, Gloucestershire, Devon

- L’ administration régionale est responsable des services ferroviaires de voyageurs dans son territoire et peut
définir I’offre et établir les tarifs

= Elle finance également I’amélioration des services et des projets qui doivent faciliter le transfert de flux de
marchandises de la route au fer résultant ainsi un bénéfice environnemental

- Lesrégions demandent & Network Rail (gestionnaire de I’ infrastructure ferroviaire au Royaume Uni) des
investissements d’ameélioration d’infrastructures

= EnlIrlande du Nord, le seul opérateur ferroviaire est public dépendant de I’administration régionale

Pays de la Loire, Aquitaine

= Larégion est la principale autorité pour les services de voyageurs dans son territoire

= Larégion définit I’offre (nombre trains/jour) et contribue économiquement au financement du matériel mobile
et a la rénovation de gares

= Lesrégions demandent des investissements en infrastructures & RFF (gestionnaire de I’infrastructure ferroviaire
en France)

Euskadi, Cantabrie, Castilla et Ledn

= Lareégion attribue de ressources financiers pour que I’opérateur opere certains services regionaux et garantisse
un niveau d’offre suffisante

= Lesregions demandent a I’ADIF (gestionnaire de I'infrastructure ferroviaire en Espagne) les investissements en
infrastructures dans son territoire
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Projets ferroviaires RTE-T dans les régions de I’Arc Atlantique

P26

Liaison multimodale
Irlande/Royaume
Uni/Europe continental

Hisguton upon Hall

P14 s

Ligne principale de la
Coéte occidentale

P02 e T

Ligne ferroviaire a grand
vitesse dans le Sud-Ouest

Train a grande vitesse Paris-
Bruxelles-Cologne-
Amsterdam-Londres
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Outres les projets RTE-T, les régions de I’Arc Atlantique ont
d’autres projets ferroviaires en cours

Les réponses au questionnaire ont servi a identifier, outre les projets prioritaire TET-T, d’autres projets ferroviaires
ayant plus un intérét régional ou local.

Quelques exemples:

= Nouvelles gares et rénovation de gares existantes

= Nouveau matériel mobile

= Entretien de l'infrastructure ferroviaire

= Boucler le réseau avec quelques sections ou lignes d’intérét régional
= Doubler certains corridors ayant un trafic important

= Eliminer les goulets d’étranglements

= Créer des terminales multimodales pour augmenter le transport ferroviaire de marchandises (comme
alternative réelle au transport routier)

= Construire de parkings ( (park-and-ride) dans les gares

Les projets RTE-T, liés aux nouvelles lignes a grande vitesse, concernent particulierement I’Aquitaine, I’Euskadi, la
Cantabrie et Castilla et Leon.
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Prochaines phases

1. Demander plus de réponses au questionnaire aupres de régions de I’Arc Atlantique
2. Compléter ce rapport préliminaire et rédiger un rapport final incluant:
Rble des administrations régionales: Analyse comparée

Processus de libéralisation en Europe: évolution du transport ferroviaire

Stratégies régionales pour améliorer le transport ferroviaire
3. Accorder une feuille de conclusions sur le transport ferroviaire dans I’Arc Atlantique

4. Traduire les documents en anglais, francais et espagnol (rapport préliminaire,
rapport final et feuille de conclusions)

5. Mettre toute I'information dans le site web de I’Arc Atlantique (si les régions sont
d’accord)
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